Jnorello

Vaderleksrapporter pa riktigt

Tank Dig ett system av vdderstationer som hela tiden
talar om hur vadret FAKTISKT &r pa en viss plats.

Inget mer “klart till halvklart” eller
“eventuellt friska till milda vindar under dagen”

Vart system bygger inte pa satellitdata eller gissningar
fran meteorologer som ldser av molnrérelser och prognoser.

Med jamna mellanrum tédnker vi placera ut fiffiga
vidderstationer som kontunuerligt rapporterar
exakt hur vadret &dr just dar och da.



Riktigt, viktigt vader

Eftersom vi vet exakt hur viadret dr pa olika
platser, kan vi dven tala om vilket vAder som &r pa vig
mot en annan plats. Vi kan enkelt varna i tid for regnskurar,
varmebol jor och andra viaderomslag som kan vara relevanta.

For alla som &r pa vig nagontstans dr detta vidldigt relevant.
Vi kan ndmligen bade varna och informera Dig som trafikant
eller resendr om hur viadret dr ldngs hela Din fardvéig.

Som anvadndare kan Du ocksa enkelt varna andra for relevanta
faror sasom halka, vilt eller formal pa vagen. Ett bra komplement
till den information vi far via vara stationer.

Du slipper bli 6verraskad av regn, blixthalka, solreflexer
eller vad det nu kan vara.Var vaderdatabas och vart system okar
trafiksdkerheten for alla.



Relevant och roligt vader

Aven om det dr viktigt att veta hur vadret
ar langs Din fardvag av sdkerhetsskdl. Har vart system
andra anvidndningsomraden som Du kan ha stor nytta av.

Du kanske undrar om det &r regn pa vidg sa Du slipper
vattna tomatplantorna?

Eller sa skall Du dka och campa och undrar var ndrmsta
regnfria plats ar?

Du vill p& utflykt och funderar pa vilket hall Du skall
dka &4t for att f4 en garanterat solig eftermiddag?

Till skillnad fran SMHI och andra tjidnster gissar vi inte hej vilt.
Var prognos stdmmer, for vi vet vad det dr for véder.



Klart och tydligt vader

Vara stationer &r enhetliga och kan darfor
formedla data som &dr valdigt precis.

Med cirka en 10 km mellan stationerna far vi fram mycket
exakt data om vilket vdder som dr pa vadg at vilket hall.
Fér en bilforare innebdr det att man vet hur vidret ser ut
langs Tardvidgen med bara ndgra minuter/kilometers felmarginal.

Den informationen kan delas snabbt, inte bara
1 appen utan kan dven formedlas till t.ex. infotainmentsystem
1 bilar och lastbilar.

Vid kuster, storre orter och trafikerade vidgar kommer vi att ha dnnu tidtare
mellan mdtstationerna. Detta gynnar saklart inte bara trafikanter och sjofarare
utan egentligen varenda kotte. Bonde som borgare, barn som vuxen.



Vader jan

Jan Nds dr meteorolog och har arbetat med vidder béade hos
SMHI och hos Meteorologisk institutt som dr Norges motsvarighet.
Han fungerar som bollplank och expert pa planeringsstadiet,
framst for att fa fram ldmpliga viderstationer. Han &dr valdigt
positiv till tjdnsten och skriver bland annat fo6l jande.

—Tjansten skulle skilja sig fran alla andra vaderappar pa marknaden.
Klart. se, SMHI, YR och sa vidare bygger helt pa data fran numeriska modeller.
Deras definition av “lokalt” vader 4r antingen interpolerat frén
gridpunkter i modellen, eller helt enkelt fran narmaste gridpunkt.

Modellerna har sattelittdata som input, men bortsett fréan
det sa ar det inga uppmatta virden.”

“Trafikverket har trafikkameror som #ven observerar vidder, men
de saknar relevant grafik som gér dem 6verskddliga for bilister.”

“Ett jattebra komplement till befintliga tjidnster och goda
mojligheter att sédlja vdderdata som helt saknas idag”



Teknik 1 kubik

Att alla stationer dr enhetligt konstruerade
gbr att vi kan utfora justeringar och mjukvaruuppdateringar
smidigt pad samtliga enheter samtidigt.

Vi vill inte heller kuska runt och reparera eller justera
stationer i1 ndgon storre utstridckning utan ha enheter som enkelt kan
skickas och bytas ut for att sedan repareras i1 lugn och ro.

For sjdlva driften behovs elektricitet och internet.
Nagonting som gar att 16sa antingen genom solceller och ett simkort.
Man kan ocksa koppla in enheten hos en vidrd, vilket sdklart &r att
foredra kostnadsmidssigt sett till pris per enhet.

[ basta fall ndéjer sig varden med ett tack
eller en ask choklad framat jul. I annat fall fér det utga
en mindre ersdttning. Man kan ocksa tédnka sig att vidrden
1 sa fall kan bidra med visst underhall samt att byta
ut en eventuellt defekt station mot en ny.



Grafiskt viader

Malsdttning: att visa den mest
relevanta informationen pa enklast
overblickbara vis*. Genom att klicka pa
varningar eller en viaderstation far Du mer
detal jerad info. Den station Du ror Dig mot
Ar prioriterad, men Du kan
saklart vidl ja att hdmta
information fran
vilken station
eller plats
som helst.

* Layouter och funktioner &r under
konstruktion. Féridndringar och férbittringar
kommer att ske lé&pande.



Vaderalternativ

Den stora midngd vidderdata vi samlar pa oss ar
inte bara intressant for trafikanter.

Forutom nidr det gidller trafik, flyg och sjofart ser vi mojliga afféirer
1 att sdlja viaderdata till myndigheter, konkurrerande vidert jdnster
och t.ex. engergibolag. Sdrskilt inom vindkraft &r man
intresserad av data som forutser vindfoérhallanden.

All data gar att skrdddarsy for att passa kunden.

Ar kunden en biltillverkare si #r sdklart data som hojer
trafiksdkerheten 1 fokus. Men man kan ocksa enkelt sortera ut
relevant data for att anpassa tjidnsten till t.ex. skidékare,

cyklister, kanotister, campare eller odlare.

For alla som vill veta verkligt vidder 1 realtid
Ar var tjidnst ndstan alltid mer relevant &dr traditionella
viadert jdnster. Det enda vi inte kan &r egentligen att
stdlla en langtidsprognos, men for kreti och pleti
dr dessa dnda mest indikativa.



Gratis eller prisvidrt vader

Privatpersoner som vill anvdnda tjdnsten betalar
inte en spdnn. Didremot far gdrna biltillverkare, foretag,
myndigheter och andra vidl bemedlade betala.

D& anpassar vi saklart tjidnsten och vilken data som formedlas
efter anvidndarens onskemal.

Systemet gar saklart att integrera i bilens eller batens
infotainmentsystem eller 1 Android Auto eller motsvarande tjdnster.
En kund kanske vill att systemet varnar redan vid ldtt regn léngs

fardvidgen medan en annan néjer sig med katastrofvarningar.

Forslagsvis d4r en abonnemangslosning mest effektiv,
ddr antingen biltillverkaren eller slutanvidndare prenumererar
pa tjidnsten som da anpassats for ratt fordon.

For att fa ekonomin att ga ihop nagotsanir
dven for gratisvarianten av tjdnsten tdnkte vi sl ja annonser.
Lokala foretag kan helt enkelt fa sponsra en eller flera midtsationer.

Nar anvidndare av tjdnsten dr 1 omradet av denna station talar vi
om for anvidndaren att vadret presenteras av t.ex.
Mias harvard och finansbank.



Ekonomisk vidderleksrapport

Framforallt sdkerhetsfordelarna dr mycket stora
jamfort med andra viadert jdnster. Vilket gor att vi ser valdigt hoppfullt
pa att sdlja in och anpassa systemet fortjanstfullt.

Det dr generellt stora aktorer vi vill nd ut till, vilket kan ta lite tid.
Men eftersom systemet bygger pa bade hérdvara och mjukvara ger det
oss stora fordelar att ha ett utbyggt system att erbjuda.

Ett system som vi dger och kontrollerar sjidlva.

Gillar man vart uppldgg och vill investera dr det egentligen
bara att sla till. I forsta ldget skall programvara och vidderstationer

utvecklas. I ndsta steg skall vdderstationer placeras ut strategist.

Darefter dr data och tjidnst sidljbara och kan marknadsforas bade till
gratisanvidndare och till eventuella betalande anvindare.

Blir det nadgon avkastning undrar kanske ndgon ocksa?

Ingen vet sdkert som amen 1 kyrkan, men vi dr bestdmt 6vertygade
om att det finns tillrdckligt med potential for att forsoka.

For alla typer av fragor eller funderingar:
Ring +46 709 416627 eller maila hej@telegrafik. se





